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예부선 안전운항 지침서



출항시 점검사항 섬유로프의 취급

섬유로프 교체시기입항시 점검사항

1  도착지까지의 경로를 확인 할 것

2  기상상태 (차항지 포함) 를 확인하여 안전할 때만 출항 할 것

3  레이더 등 항해장비와 VHF의 이상유무를 확인 할 것

4  예인줄의 이상유무를 확인 할 것

5  부선의 선적화물이 잘 결박되었는지 확인 할 것

6 � 안벽 비트와 부선간의 계류 로프가 완전히 해체되었는지 확인 할 것

● 로프에 손상이 생기지 않도록 바닥에 끌면서 사용하지 말 것

● 열에 약하므로 열 주위에 가까이 하지 말 것

● 로프가 물에 젖거나 기름이 스며들면 강도가 약 ¼ 정도 감소

● 비트나 볼라드에 감아 둘 때에는 하부에 3회 이상 감을 것

● 두 로프를 이은 부분은 강도가 20~30% 감소

● 로프를 절단한 경우 가닥이 풀리지 않도록 할 것

● 직경이 10% 이상 마모되었을 때

● 로프 실(얀, yarn)이 10% 이상 절단 되었을 때

● 로프형태가 붕괴되었을 때

● 사용빈도에 따라 연간 최소 1~2회 교체 

1  접안 안벽을 확인 할 것

2  접안시 부선과 부두간의 충돌에 주의할 것

3  접안시 안전모/안전화/작업복을 착용할 것

4  입항 1시간 전에 선장은 부선관리선원(선두)에게 접안방법,

 예인줄 조정 및 기타 주의사항을 지시 할 것

5  안벽 비트와 부선을 계류 로프로 단단하게 결박 할 것

입출항시 점검사항

예부선 

안전운항 

지침서

예부선 

안전운항 

지침서01 02
예항로프 점검요령
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공통사항 항만별 관제 정보

관제대상

보고절차

준수사항

● 국제항행에 취항하는 선박

● 총톤수 300톤 이상의 선박(단, 내항어선은 제외)

● 해사안전법 시행규칙 제2조의 규정에 정한 위험물적재선박

● 예인선 선열의 길이가 200m 이상일 경우의 예인선 

● 공사작업에 종사 중인 예부선

● 선박안전법 제2조에 정한 여객선

● 선박길이 45m 이상의 어선

구 분 보고시점 보고사항

입항예정보고
항계 도착 

1시간 전

•선명 및 호출부호

•목적항 및도착예정시각

•전 출항지 

진입보고 진입보고선 진·출입 시 •선명, 호출부호, 통과위치

입항보고 입항 즉시
•선명 및 호출부호

•입항장소 및 시각

이동예정보고 이동 10분 전
•선명 및 호출부호

•현지위치 및 이동예정위치

이동보고 이동 즉시

•선명 및 호출부호

•이동시작 장소 및 시간

•이동완료 장소 및 시간

출항예정보고 출항 10분 전
•선명 및 호출부호

•현재위치 및 목적지

출항보고 출항 즉시
•선명 및 호출부호

•출항시간, 출항장소, 목적지

예부선 

안전운항 

지침서03
주요항만 입출항시  보고요령

● 항법 및 규정속력 준수

● 정박시 정박당직철저 및 엔진사용 준비

● 항계내 항행안전 위해요소 발견 시 즉시 통보

>> 부산 관제센터 

호출명칭 적용항만(수역) VHF 통신채널 전 화

항무부산

북항, 용호만, 교통안전특정해역 CH 12 

(051)405-2735남외항정박지, 감천항, 다대포항 CH 09 

진입보고선∼관제구역선 CH 16 

호출명칭 적용항만(수역) VHF 통신채널 전 화

항무부산

부산신항만, 가덕수도 CH 10 

(055)545-0405항로(가덕수도) 입구 ~ 진입보고선 CH 10 

진입보고선 ~ 관제구역선 CH 16 

※ 가덕수도 “C”부이 부근 주의해역 내에서 보고 없이 저속운항 또는 대기금지

>> 제주 관제센터 

호출명칭 적용항만(수역) VHF 통신채널 전 화

항무제주 제주항
CH 12 (064)720-2656

항무서귀포 서귀포항

>> 인천 관제센터 

호출명칭 적용항만(수역) VHF 통신채널 전 화

항무인천
인천항 CH 68

(051)405-2735
교통안전특정해역 CH 14

※ 인천대교(66m), 영종대교(35m) 높이를 감안하여 안전거리를 두고 항해

   시정주의보 발효시(시정 500m 이하) 모든 선박운항 통제 (단, 정기 컨테이너, 국제여객선은 

   도선사 승선시 운항 가능)
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예부선 

안전운항 

지침서03
>> 여수 관제센터 

호출명칭 적용항만(수역) VHF 통신채널 전 화

여수 VTS

여수항, 항계밖 정박지, 특정해역 CH 12 

(061)666-6811~2
광양항 CH 67 

낙포부두~중흥부두 CH 67, CH 10 

※ 관제구역내 투묘시 해상교통관제센터의 앵커위치 지정에 따를 것

※ 돌산도 부근 정치망 설치해역 항해시 주의요망

>> 여수 연안 해상교통관제 센터 

호출명칭 적용항만(수역) VHF 통신채널 전 화

전남동부연안 

VTS
여수연안 VTS 관제구역 CH 69, 71 

(061)840-2450 

(061)840-2550

※ 통항분리제도와 유조선통항금지구역 규정 이행 및 국제해상충돌예방규칙 준수

>> 마산 관제센터 

호출명칭 적용항만(수역) VHF 통신채널 전 화

항무마산 마산, 진해, 고현, 안정항 CH 14 (055)981-5271

항무옥포 옥포, 장승포, 지세포항 CH 14 (055)981-5272

항무통영 통영항
CH 06 (055)981-5273

항무삼천포 삼천포항

※ 항로 횡단 여객선과 조업어선에 각별히 주의

※ 입항예정보고 : 마산 VTS → 동두말 등대 4마일 전, 옥포 VTS → 항계선으로부터 7마일 전 

>> 울산 관제센터 

호출명칭 적용항만(수역) VHF 통신채널 전 화

항무울산 울산, 온산, 미포항 CH 10, 14 (052)228-5573~5

※ 울산항 동방파제 부근은 온산항 및 미포항을 오가는 예부선 등 소형 내항 운항선박들의 횡단이 잦으므로 주의 필요

※� �접안시간 및 도선사 승선시간을 맞추기 위하여 외항에서 표류대기하고자 하는 선박은 울산항  해상교통안전  

특정해역을 벗어나야하며, 다른 선박의 통항을 방해하지 않아야 함

>> 동해 관제센터 

호출명칭 적용항만(수역) VHF 통신채널 전 화

항무동해 동해, 묵호, 삼척, 옥계항 CH 12 
(033)520-6188~9

항무속초 속초항 CH 14

※ 항계부근 정치어망 주의

>> 군산 관제센터 

호출명칭 적용항만(수역) VHF 통신채널 전 화

항무군산
군산항

CH 12 (063)467-1375
장항항

※ 입출항 시 항법 및 속력제한구역 준수

※ 시정주의보 발효 시(시정 500m 이하)  모든 선박 운항통제

>> 목포 관제센터 

호출명칭 적용항만(수역) VHF 통신채널 전 화

항무목포 목포항 CH 14 (061)242-1307

※ 목포대교 부근 항로 통과시 높이(최대 53미터)와 항로폭(최대 400미터)을 고려하여 주의항해

※ 화원반도-안좌도 간 설치된 해저케이블을 주의하여 항행 

>> 완도 관제센터 

호출명칭 적용항만(수역) VHF 통신채널 전 화

항무완도 완도항 및  횡간수도, 등 항로 CH 14 (061)242-1307

※ 완도항계 및 지정·추천항로에서는 고시된 항법을 준수할 것

※ 항로를 횡단하는 어선 및 여객선을 주의할 것

>> 포항 관제센터 

호출명칭 적용항만(수역) VHF 통신채널 전 화

항무포항

포항신항

CH 12 
(054)275-0313

(054)245-1612
영일만항

포항구항
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예부선 

안전운항 

지침서03 예부선 

안전운항 

지침서04
항해당직 요령

항해장비 작동 상태를 확인 할 것

- 레이더 성능을 유지시키기 위해 “스탠바이” 상태에서 충분히 워밍한 후 

   필요시 언제든지 사용할 수 있게 할 것

- VHF 성능 이상유무를 확인 할 것

- GPS 플로터 작동 이상유무와 최신화 여부를 확인 할 것

VHF 통화시 사적인 내용을 삼가하고 업무내용에 대해서만 간단, 명료하게 통화 할 것

기상변화 또는 어선군이 밀집한 위치를 레이더나 다른 경로를 통하여 감지한 경우 

충분한 여유를 두고 항해계획을 설정 할 것

상대선을 지속적으로 관찰하여 방위변화가 미미할 시는 충돌이 예상되므로 상대선이 피하겠지 

하는 마음보다 먼저 주위 상황이 허락하면 충분한 거리(예:2~4마일 전)에서 피항 할 것

피항시는 상대선이 충분히 본선의 변침을 깨달을 수 있도록 10도 이상 충분히 변침하고 

상대선이 통과한 후 정위치로 돌아올 것

해도상의 코스는 특별한 경우를 제외하고는 예정항로이므로 이를 따라 항행하여야 하나, 

어선 및 어망 등 주위여건에 돌발상황이 발생하면 수심 여건에 따라 언제든지 피해야 하므로 

반드시 준수해야 하는 것은 아님

항해중 본선위치를 가능한 30분~1시간 단위로 확인 할 것

최신 신간해도를 본선에 비치 할 것

GPS 플로터는 최신화 여부를 확인할 것

운항중 음주행위를 하지 말 것

1

2

3

4

5

7
8
9

10

6

주요항만 입출항시  보고요령

>> 평택 관제센터 

호출명칭 적용항만(수역) VHF 통신채널 전 화

항무평택 평택당진항 CH 10 (031)8053-7791

※ 장안서 통항분리대, 풍도 추천항로, 입출항 항로 등 항법 준수

※ 기상특보 발효 및 짙은 안개 발생 시 입출항 제한

※ 입파도 투양묘선박은 평택당진항 또는 당진화력발전소 출입항 선박과 조우관계 주의

>> 대산 관제센터 

호출명칭 적용항만(수역) VHF 통신채널 전 화

항무대산 대산항, 태안항, 당진화력 CH 12

(041)660-7660항무보령 보령항
CH 67

장안 VTS 장안서 해역

※ 항로 횡단 여객선과 조업어선에 각별히 주의

※ 입항예정보고 : 마산 VTS → 동두말 등대 4마일 전, 옥포 VTS → 항계선으로부터 7마일 전 

>> 진도 연안관제센터 

호출명칭 적용항만(수역) VHF 통신채널 전 화

진도연안 VTS 진도연안 VTS 관제구역 CH 67, 68 
(061)544-4561

(061)544-4562

※ 관제구역 내 모든 선박은 VHF CH 16, 67, 68을 청취하여야 한다

※ 국제해상충돌예방규칙을 준수하고, 통항분리제도와 유조선 통항금지구역에 대한 규정을 이행하여야 한다

>> 통영 연안관제센터 

호출명칭 적용항만(수역) VHF 통신채널 전 화

진도연안 VTS 진도연안 VTS 관제구역 CH 67, 68 
(061)544-4561

(061)544-4562

※ 관제구역 내 모든 선박은 VHF CH 16, 67, 68을 청취하여야 한다

※ 국제해상충돌예방규칙을 준수하고, 통항분리제도와 유조선 통항금지구역에 대한 규정을 이행하여야 한다
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지침서05
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기상 악화시 베테랑 예부선 선장이  
추천하는 피항지

어청도

옥계항

삼척항

강구항

포항항

광양만

거제도

군산항

위도

안마도

시아해

예부선 

안전운항 

지침서06
항해시 주의사항

협수로 항해시 주의사항

무중 항해시 주의사항

1 �반드시 본선 선장이 조선 할 것

2 기관을 언제든지 사용할 수 있도록 할 것

3 부선의 선적화물이 잘 결박되었는지 확인 할 것

협수로 항해 : 진도·인천·거제대교 등 교각 사이 및 항구 입구 통과시 항해를 협수로 

항해라 한다.

※�협수로에 대한 명확한 기준은 없으나 예인선열의 길이, 예인부선의 크기 등에 따라 

다를 수 있으며 항해 시 주의가 필요한 곳을 의미함

1 시계가 극히 제한된 때(시정 0.5마일 이내) 안전한 위치로 피항을 고려 할 것

2 �시정이 0.5~2마일에서 부득이 항해를 해야 할 경우 브릿지의 근무자를 증원

하여 견시를 철저히 할 것

3 �무중 항해시 중돌예방규칙에 의한 무중신호를 울려 본선의 위치를 상대선에게 알릴 것

- 2분을 넘지 않는 간격으로 장음 1회 단음 2회

- 압항부선의 경우 2분을 넘지 않는 간격으로 장음 1회

4 VHF를 작동시켜 상대선을 호출하거나 교신 할 것

5 �레이더 상에 상대선과 거의 마주보는 상태에서는 가급적 좌현변침을 삼가하고 

우현변침 할 것

6 반드시 레이더를 지속적으로 관찰 할 것

7 무중항해시 항해당직 이외에 기타 어떠한 잡일도 하지 말 것



야간 항해시 주의사항

예부선 

안전운항 

지침서06
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마주치는 상태에서의 피항동작 트롤어선의 등화 

150미터 이상 어구를 가진 어선 등화 

홀수제약선의 등화 및 형상물 

서로의 진로를 횡단하는 상태  

예부선 

안전운항 

지침서07
예인선의 등화와 형상물

>> 예인선열의 길이가 200m 이하인 경우의 예인선 등화

전면 

후면  

홍등 3개 흑색 원통형 1개 

양쪽 모두 오른쪽으로 변침하여 다른 선박을 

왼쪽에 두고 통과한다.

단음1회(음향)

단음1회(음향)

다른 선박을 오른쪽에 두고 있는 선박이 다른 

선박의 진로를 피한다

유지선 

피항선 

위험규역 : 정선수로부터

정횡후방 22.5도까지 



예부선 

안전운항 

지침서07
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>> 예인선열의 길이가 200m를 초과하는 경우 예인선 등화

>> 예인선이 부선을 밀착하여 예인하는 경우 등화

마스터등 3개

>> 예인선이 부선을 밀착하여 예인하는 경우 등화



예부선 

안전운항 

지침서07
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>> 대형 구조물을 예인하는 경우 등화

>> 예인선이 부선을 밀착하여 예인하는 경우 등화

폭 25m 이상

100m가 넘지않는 간격으로 등화설치

>> 피예인선 등의 표기가 곤란한 경우의 등화



예부선 

안전운항 

지침서07
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>> 예인선 형상물

예부선 

안전운항 

지침서08
요주의 협수로 해역

인천 동수로 / 서수로 / 중수로

해상환경 

•섬이 많고, 해안선의 굴곡이 심한 리아스식 해안

•해안쪽에는 펄이 넓게 퍼져있음

•한강에서 유출되는 하천수 등의 영향으로 토사의 이동이 

    심하여 수심의 변화가 많은 편

•�조석간만의 차가 매우 큼(최대 9m 이상)

•조류가 비교적 강함(2~4노트 정도)

주요사고 

충돌, 침몰

항해시 주의사항 

•선박 안전속력 유지 및 

레이더 작동

•TSS 진·출입시 소각도 변침

•협수로 항해시 우측 통항

•강조류 주의



예부선 

안전운항 

지침서08
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장죽수도

해상환경 

•목포항으로 가는 가장 좋은 항로이며,

서해와 남해를 통하는 길목으로서 통항량이 

매우 많음

•진도 팽목항과 하조도 운항 여객선이 

장죽수도를 약 20분 간격으로 횡단하여 운항

•�사자도와 길마도 사이에 9.8m의 천소가 있고

부근에 어초가 있음

•조류가 비교적 강함(2.7~4.5노트 정도)

항해시 주의사항 

•선박 안전속력 유지 및 레이더 작동

•TSS 진·출입시 소각도 변침

•협수로 항해시 우측 통항

•강조류 주의

주요사고 

충돌

옹도항로

해상환경 

•�서해 중서부 항만에서 남해 연안을 통항

하기 위한 길목으로서 통항량이 매우 많음

•�다수의 선박이 옹도항로의 우측해역으로 

(연안통항대) 통항

•�신도 도선점 부근과 안도에서 남,북향 

선박과대산입출항 선박간 교행이 빈번히 

발생

•조류가 비교적 강함(3~4.5노트 정도)

항해시 주의사항 

•출항전 예정항로의 기상정보 사전입수

•악천후시 조기피항대책 강구 

•선박 안전속력 유지 및 레이더 작동

•선박 조우시 피항 협력 동작

•�선박간 교차가 빈번한 안도 및 신도 

도선점에서 경계강화

•등화와 형상물 표시 및 확인 철저

주요사고 

충돌
허베이스피리트호

태안항

대산항

옹도항로

신도

안도

교행빈번 해역

교행빈번 해역



예부선 

안전운항 

지침서08
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횡간수도/완도항 출입항로/횡단항로

해상환경 

1. 횡간수도

 •폭 약 3.7km

 •수심 34~40m

 •장해물 없음

 •조류가 비교적 강함(4~4.5노트 정도)

2. 완도항 출입 및 횡단항로

 •완도항 입·출항 항로와 남해 동·서방향 항로

 •운항선박의 안전확보를 위하여 십(十)자형의

 •통항분리방식과 그 인근해역의 추천항로를

 •지정·운영하고 있으므로 이를 준수해야 함

항해시 주의사항 

•선박 안전속력 유지 및 레이더 작동

•수로 합류 및 이탈 선박 통항 파악

•선박 조우시 피항 협력 동작

•추천항로 준수 

•등화와 형상물 감시 철저

•강조류 주의

주요사고 

충돌

 매물도-교본초 항로

해상환경 

•�남해안을 항행하는 길목으로 

통항량이 매우 많음

•�통영에서 욕지도 운항 여객선이 

항로를 횡단

항해시 주의사항 

•선박 안전속력 유지 및 레이더 작동

•수로 합류 및 이탈 선박 통항 파악

•선박 조우시 피항 협력 동작 

•등화와 

주요사고 

충돌



 대각도 변침 원인

예부선 

안전운항 

지침서09
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1 �선미예인시 탄력을 받아 전진 항해중

2 �부선 B호의 전진타력을 줄이지 않은 상태에서 

     급하게 좌현 대각도 변침 및 회두 시 

3 �부선 B호의 전진타력으로 예인줄이 예인선 A호의 우현 횡측으로 팽팽해지면서 

강한 탄력을 받아 예인선이 우현 급경사하여

4 예인선 A호가 전복됨

예인선의 속력을 서서히 낮추어 부선의 타력을 줄인 다음 

대각도 변침 및 회두
대책

1  전진타력 2  좌현 대각도 변침

3  �부선의 반력으로 예인선 

우현경사

4  �예인선 전복

Ⓐ

Ⓐ

Ⓐ

Ⓑ Ⓑ Ⓑ

Ⓑ

A

주요 해양사고 원인분석 및 대책  예인선열 특성 지식부족 원인

1 �예인선 A호가 부선 B호를 선미예인하여 항해중

2 선박 C호가 투망 계류중인 것을 확인한 후

3 근접거리에서 좌현 변침을 시도

�4 �예인선 A호는 충돌을 피하였으나 부선 B호는 예인선을 따라가지 못하고 선박 

C호와 충돌함

부선이 예인선의 뒤를 바로 따라가지 못한다는 것을 

사전에 알고 먼 거리에서 여유를 두고 피항
대책

1 

2

43

Ⓐ

Ⓒ

Ⓐ

Ⓑ

Ⓑ



예부선 

안전운항 

지침서09
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 조류/풍압에 의한 압류 원인

조류/풍압의 방향을 고려하여 

장애물과 충분한 거리를 두고 항해

1 �예인선 A호가 부선 B호를 선미예인 중

2 �다가오는 선박 C호를 좌현 대 좌현으로 피하였으나 우현으로 흐르는 조류로 인

하여 부선 B호가 암초에 전복됨

대책

1 

2
Ⓐ

Ⓐ
Ⓒ

Ⓒ

Ⓑ

Ⓑ

조류

암초

예부선 해양사고 유발요인

 야간 식별곤란 원인

본선은 예인선부터 부선까지의 길이만큼 

길고 큰 대형선박임을 깨닫고 사전에 여유를 두고 피항

1 �예인선 A호가 부선 B호를 선미예인 중

2 선박 C호가 예인선 줄을 통과하고 예인선 A호와 충돌함 

대책

Ⓐ

Ⓒ

Ⓑ

해양안전심판원 재결서 분석(2009-2013)
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예부선 

안전운항 

지침서10
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● �가장 위험한 시점은 예인선에 장력이 걸려서 부선의 무게를 느끼기 

시작할 때이다. 이 때 예인선을 조금씩 후진시키면서 수번의 선수가 

바람방향으로 오도록 해야 한다.

● �예부선의 선회 조선시 부선이 회전할 때의 충격력으로 예인줄이 절단 

될 수 있으므로 선회작업은 서서히 이루어져야 한다.

황천시 예부선 선회조선

1 �예인선을 서서히 후진하거나 잠시 정지하여 부선과의 거리를 줄인다.

2 예인줄이 완전히 느슨해져 예인선과 부선간의 거리가 ½ 이하가 되도록 한다.

3 예인선이 파도에 밀릴 때 엔진의 출력을 높여 부선을 최대로 선회시킨다. 

이 때 다소 전진속도를 유지하여 부선의 무게와 바람에 의하여 자연스럽게 

회두 되도록 하는 것이 바람직하다.

4 �부선이 회두하여 바람을 정면으로 받을 때 엔진을 낮추면서 부선은 서서히 후

진하기 시작하여 예인줄에 장력이 걸리기 시작한다.

1 2 3

4

예부선 조선 요령
접현 예인선의 조종성능

>> 정지상태에서 출발시 

>> 정속 전진중 감속 또는 

    전속 후진시 

>> 정속 전진중 주기관 정지시  

부선

선회방향

예선

부선

선회방향

예선

부선

선회방향

예선

예선이 전진시 부선은 우선회 후 

반대현측 조타러 정침

예선이 추력이 0이므로 

서서히 좌선회 하다가 정지

예선이 후진하므로 부선은 급격히 좌선회



예부선 

안전운항 

지침서11
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알아두어야 할 관계법규

출항통제 기준

기상특보 발효기준

기 상 상 태 출 항 통 제 선 박

풍랑·해일주의보

•�평수구역 밖을 운항하는 선박 중 총톤수 250톤 미만으로서 길이 

35미터 미만의 내항선박

•국제항해에 종사하는 예부선 결합선박

풍랑·해일경보
•총톤수 1,000톤 미만으로서 길이 63미터 미만의 내항선박

•국제항해에 종사하는 예부선 결합선박

태풍주의보 및 경보 •국제항해에 종사하는 예부선 결합선박

시계제한시 (시정 0.5㎞이내) •레이다 및 VHF 통신설비를 갖추지 아니한 선박

종류 주 의 보 경 보

강풍
육상에서 풍속 14m/s 이상 

또는 순간풍속 20m/s 이상이 예상될 때

육상에서 풍속 21m/s 이상 또는 

순간풍속 26m/s 이상이 예상될 때

풍랑

해상에서 풍속 14m/s 이상이 

3시간 이상 지속되거나 

유의파고가 3m를 초과할 것으로 예상될 때 

해상에서 풍속 21m/s 이상이 

3시간 이상 지속되거나 

유의파고가 5m를 초과할 것으로 예상될 때 

1 �해기면허 갱신 주기 : 5년

2 �직무교육 : 연안수역을 항행구역으로 하는 총톤수 5톤 이상 선박(상선)에 선장, 

기관장으로 승무하고자 하는 자는 연안선 직무교육(3일)을 해양수산연수원에서 이

수해야 함   

3 �평수구역 항행 예부선이 연안수역 항행시 : 검사기관으로부터 임시변경증을 발

급받아야 함

4 선박검사

※ �부선에 해당 : 추진기관이 설치되지 않은 평수구역을 운항하는 선박은 선박안전법의 적용을 받지 

않으나 다음의 경우 선박검사를 받아야 한다.

•해양환경관리법 제2조의 규정에 의한 기름 또는 폐기물을 산적하여 운송하는 선박

•위험물을 산적하여 운송하는 선박

•압항부선

(1) 예인선

정기검사 : 5년

중간검사 : 다음 표에 의한다.

(2) 부선

정기검사 : 5년

중간검사 : 다음 표에 의한다.

구분 종류 검사시기

가
선령 30년 이상의 길이 24미터 

이상의 선박

제1종

중간검사
검사기준일 전후 3개월 이내

나

평수구역만을 항행하는 선박길이가 

24미터 미만 선박(가목의 선박 제외)  

및 준설토 운반부선 

제1종

중간검사

정기검사 후 2번째 검사기준일전 

3월부터 3번째 검사기준일 후 

3월까지

다
가목 및 나목의 

선박을 제외한 선박

제1종

중간검사

정기검사 후 2번째 또는 3번째 검사 

기준일 전후 3월이내. 다만 선저검사의 

경우에는 전회의 선저검사일부터 

3년을 초과해서는 안됨

제2종

중간검사

정기검사 및 제1종중간검사를 

받아야하는 연도의 검사기준일을 

제외한 검사기준일 전후의 3월이내




